
смесь сильно обогащается, вследствие чего продукты сгорания топлива 
имеют повышенную токсичность. 

Проблема холодного запуска на сегодняшний день достаточно хорошо 
исследована и решается за счет применения различных технических 
средств и устройств, которые потребляют различные виды энергии для 
осуществления своих функциональных задач. Однако, проблема использо-
вания устройств на основе тепловых аккумуляторов (ТА) фазового пере-
хода для обеспечения холодного запуска ДВС – практически не исследо-
вана. Для условий умеренного и холодного климатов время прогрева хо-
лодного ДВС может достигать 10-15 минут, а прогрева до температуры 
«горячего пуска», то есть до 40-50оС – до 35-45 минут и при повышенном 
более чем в 2 раза расходе топлива. Таким образом, одновременное реше-
ние проблем холодного запуска на основе ТА и ускорения прогрева ДВС 
может внести значительный вклад в повышение экономичности и сниже-
ние общего выброса токсичных составляющих продуктов сгорания топли-
ва. 
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Из множества аспектов, характеризующих динамику повышения уров-
ня качества автосервисных услуг на примере будущего автобана Днепро-
петровск – Донецк – Луганск – Изварино, более детально следует рассмот-
реть фактор снижения времени обслуживания. 

Индекс изменения качества (времени) обслуживания под действием 
прочих факторов )(tI wоо  есть некоторая функция от изменения плотности 
размещения автосервисных предприятий пК : 

qп ZQК /= ,                                                   (1) 
где   Q – количество предприятий; 

qZ  – общая площадь рассматриваемого региона. 
Проектирование исследуемой трассы предусмотрено в обход населен-

ных пунктов Днепропетровской, Донецкой и Луганской областей. Общая 
длина дороги составляет 490 км. 

По опыту Германии [1] (уже применялась подобная методика расста-
новки центров автосервиса [2]) можно определить требуемое количество 
таких центров и  для автомагистрали: 490 км / 20 км ≈ 25 центров  автосер- 
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виса. 
Считая, что размеры (ширина) автомагистрали с учетом территорий 

технологической, инфраструктурной и функциональной зон в сумме не 
будет превышать 1 км, из вышесказанного следует, что общая площадь, 
относящаяся к рассматриваемой автомагистрали составит 490 км2. 

Тогда из выражения (1) следует: 051,0490/25 ==пК , это означает, что 
одно предприятие может обслуживать площадь в 19,6 км2 от общей пло-
щади автомагистрали Днепропетровск – Изварино с прилегающими зона-
ми влияния автосервисного обеспечения. 
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Проблемы обеспечения экологической безопасности автомобильного 
транспорта с каждым годом приобретают все более актуальный характер. 
Доля автотранспорта в загрязнении окружающей среды составляет 40-
60%, а в крупных городах доходит до 70-80 %. При этом вклад стационар-
ных источников, находящихся на балансе автотранспортных предприятий 
(АТП), составляет около 15-20 %. 

Методики, используемые в настоящее время, предусматривают прове-
дение расчетов выбросов для АТП от передвижных и стационарных ис-
точников.  

Если в процессе выполнения транспортной работы автотранспортных 
средств (АТС) расход топлива и выбросы загрязняющих веществ оцени-
вают с помощью ездовых циклов, то для определения количества вредных 
выбросов во время технического обслуживания и ремонта (ТОиР) исполь-
зуют расчетно-параметрический метод, который является очень приблизи-
тельным. На этапе ТОиР необходимо также учитывать не только загрязне-
ние атмосферного воздуха АТС, но и образование вредных выбросов и 
производственных отходов при осуществлении технологических 
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