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Аннотация. Определены закономерности затратной составляющей 

проектов городского пассажирского транспорта, которые учитывают 

стохастичность параметров пассажирских перевозок. 

Abstract. The regularities costly component of urban transport projects, 

which take into account the stochastic parameters of passenger traffic. 

 

Введение 
 

Переход к рыночной экономике обусловил определенное влияние соот-

ветствующих механизмов на рынок транспортных услуг по перевозке пас-

сажиров. Таким образом, наблюдалось несоответствие параметров техно-

логического процесса и параметров пассажиропотоков. Все это выража-

лось либо в несоответствии количества транспортных средств работающих 

на маршрутах, либо их номинальной (рациональной) вместимости. 

По мере упорядочивания рынка транспортных услуг по перевозке пас-

сажиров возникали новые несоответствия. А именно расчет параметров 
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проектов управления пассажирскими перевозками, которые носят вероят-

ностный характер. 

Следовательно, целью работы является выявление закономерностей 

изменения параметров проектов пассажирского транспорта. 

В соответствии с работами по управлению проектов [1–3] касательно 

рынка транспортных услуг, отдельно стоит вопрос управления стоимостью 

проектов. Ведь любая финансовая деятельность связана с затратами, дохо-

дами и прибылью. Поэтому в работе [3] разработана общая схема управле-

ния стоимостного проекта (рисунок 1).  

В работах по проектному анализу [4–6] определены зависимости за-

трат, которые не учитывают стохастичности параметров транспортного 

процесса. 

 

 
 

Рисунок 1 – Общая схема управления стоимостью проекта 

 

При этом в работе [7] были сделаны предположения о влиянии величины 

тарифа на тело кредита. Поэтому следует сконцентрировать внимание на 

затратной составляющей бизнес-планов городских пассажирских перевозок.   
Определение закономерностей проектов городского пассажирского 

транспорта. Проведенные исследования проектов ГПТ в г. Харькове на 

протяжении 2008–2013 годов показали, что отношения соответствующих 

затрат, рассчитанных по детерминированным зависимостям, от реальных 

данных описываются нормальным законом (рисунки 2–5). 

Соответственно функция распределения случайных величин по нор-

мальному закону выглядит следующим образом  
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где a – математическое ожидание, медиана и мода распределения; 

σ – стандартное отклонение (σ
2
 – дисперсия) распределения. 
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Рисунок 2 – График распределения отклонений существующих затрат на топливо  

от расчетных значений 

 

 
 

Рисунок 3 – График распределения отклонений существующих затрат  

на смазочные материалы от расчетных значений 
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Рисунок 4 – График распределения отклонений существующих затрат  

на техническое обслуживание и ремонт от расчетных значений 

 

 
 

Рисунок 5 – График распределения отклонений существующих затрат на шины  

от расчетных значений 
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Таким образом возможно сформулировать зависимости для определе-

ния соответствующих общих затрат проектов ГПТ. 

Определение затрат на топливо Зтопл, смазочные материалы Зсм, техни-

ческое обслуживание и ремонт ЗТОиР, и шины Зшин возможно по следую-

щим формулам 
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где Lсс  – среднее значение пробега на линии, км; 

Ннл – норма расхода топлива, л/100 км; 

Kвг – коэффициент учета внутригаражных расходов; 

Цт – цена топлива; 

Цм – цена одного литра масла, грн.; 

Цсм – цена одного килограмма смазки, грн.; 

Нм – норма расхода масла, л/100 км; 

Нсм – норма расхода смазки, кг/100 км; 

НТОиР – норма расхода на техническое обслуживание и ремонт, 

грн./1000 км; 

Цшин – цена одной шины, грн.; 
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Nшин – количество шин; 

Kшин – коэффициент учета текущих затрат на шины. 

Для проведения адекватности разработанных математических моде-

лей (2)–(5) возможно использовать показатель средней ошибки аппрок-

симации [8] 
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где N – количество наблюдений, ед.; 
фм

,
ii

yy  – соответственно рассчитанное по модели и фактическое значе-

ние зависимой переменной. 

Выводы и перспективы дальнейших исследований. Проведение 

оценки моделей (2)–(5) и фактических данных (рисунки 2–5) показали, что 

средняя ошибка аппроксимации находится в пределах 7,3-12,4%, что поз-

воляет использовать их для практических расчетов. Дальнейшими иссле-

дованиями будет разработка бюджета расходов с последующим формиро-

ванием проектов городского пассажирского транспорта, учитывая вероят-

ностный характер. 
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