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первостепенное внимание экологической устойчивости и инвестировать в 

обучение и развитие своих сотрудников, чтобы обеспечить долгосрочный 

успех отрасли. 
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В прошедшем году отмечалось тридцатилетие дипломатических отно-

шений между Республикой Беларусь и Китайской Народной Республикой, 

официальной датой установления которых является 20 января 1992 года 

(1992年1月20日白罗斯共和国与中华人民共和国建立了外交关系) [1]. В 

сентябре минувшего года лидерами наших стран было объявлено о повы-

шении уровня взаимоотношений между государствами до «всепогодного 

всестороннего стратегического партнерства» (去年9月，两国领导人共同宣

布将中白关系定位提升为全天候全面战略伙伴关系) [2]. На протяжении 

длительного периода укреплялось взаимодействие Беларуси и Китая в 

сфере экономики и политики, культуры и искусства, туризма и предприни-

мательства. Важнейшей сферой сотрудничества в области логистики яви-

лось участие Беларуси в инициативе «Одного пояса – одного пути» (“一带

一路”倡议).  

Впервые инициатива «Один пояс – один путь» была представлена в 2013 

году, предпосылками ее появления явились тенденции глобализации эконо-

мики (经济全球化的趋势) и мировые финансовые кризисы (世界金融危机). 

Целью продвижения данной инициативы было создание реального меха-

низма всеобъемлющего экономического взаимодействия всех вовлеченных 

стран, а также повышение роли Китая в мировой экономике.  

В 2017 году начался новый этап развития, который включал в себя ин-

струменты «четвертой промышленной революции» (第四次工业革命) по-

средством развития концепции «цифрового шёлкового пути» (数字丝绸之

路). Новая концепция была официально предложена Председателем КНР Си 

Цзиньпином (习近平主席) на церемонии открытия в Пекине Первого фо-

рума высокого уровня по международному сотрудничеству в рамках стра-

тегии «Один пояс – один путь» в мае 2017 года (2017年5月，习近平主席在

“一带一路”国际合作高峰论坛开幕式上的演讲中正式提出“数字丝绸之路”) 

[3]. 
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Сотрудничество Беларуси и Китая в рамках цифрового шёлкового пути 

реализуется на базе соответствующих пилотных регионов, индустриальных 

кластеров (工业集群) и парков высоких технологий (高技术园区). Основ-

ным направлением развития цифрового шёлкового пути является глобаль-

ная цифровая система, объединяющая стран-участниц инициативы «Одного 

пояса – одного пути», которая включает в себя цифровые подсистемы: 

транспортных коридоров; идентификации и признания электронной под-

писи; отслеживания товаров на базе единой платформы; движения капи-

тала, рабочей силы, товаров и услуг; электронного документооборота и т.д. 

[4]. 

Достижение данных целей осуществляется в Индустриальном парке 

«Великий камень» (中白巨石工业园) [5]. Следует отметить, что эффектив-

ность участия Беларуси в проекте «Один пояс – один путь» в значительной 

степени определяется интенсивностью международных грузоперевозок, 

уровнем развития логистики и обеспечения свободы транзита. 

Предприятиям-резидентам Индустриального парка предоставлены при-

вилегии при ведении бизнеса, особенно в отношении налогового режима. 

Так, резиденты «Великого камня» освобождены от уплаты налога на при-

быль на протяжении десяти лет с момента получения прибыли, а в течение 

следующих десяти лет платят лишь половину налоговой ставки. Для рези-

дентов парка возможно применение процедуры свободной таможенной 

зоны, что предусматривает ввоз товаров при условии их последующего вы-

воза, в том числе переработанных товаров за пределы Евразийского эконо-

мического союза (欧亚经济联盟) без уплаты НДС и таможенных пошлин. 

Товары, произведенные предприятиями-резидентами (居民企业) в рамках 

свободной таможенной зоны, освобождены от «ввозного» НДС при про-

даже в Беларуси [6]. 

Проект «Новый шёлковый путь» даёт возможность создать в Беларуси 

транспортно-логистическую инфраструктуру мирового уровня, а также 

транзитной логистики. Необходимо отметить, что появление идеи «Нового 

шёлкового пути» во многом обусловлено возникающим противоречием 

между невысоким уровнем развития инфраструктуры территорий, которые 

вовлечены в этот проект и растущими темпами роста интеграционного вза-

имодействия стран Юго-Восточной Азии и Европы. 

К настоящему моменту количество предприятий парка достигает 107, 

объем совместных инвестиций превышает 1,33 миллиарда долларов (13,3亿

美元), из которых более 820 миллионов (8,2亿美元) – это вложения в стро-

ительство и развитие парка. В парке уже введено в эксплуатацию 42 пред-

приятия-резидента (42家居民企业), деятельность которых связана с маши-

ностроением (机械制造), производством электромобилей и 
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электрооборудования (电动车辆和电气设备), изготовлением медицинской 

продукции и оборудования (医疗产品和设备), хранением и обработкой 

больших баз данных (大数据存储和处理), комплексной логистикой (综合物

流) и др. [7]. 

В Индустриальном парке «Великий камень» зарегистрировано четыре 

предприятия-резидента [5], связанных с логистикой, одно из которых – ЗАО 

«Чайна мерчантс «Си Эйч Эн – Би Эл Ар» коммерческая и логистическая 

компания» (далее – «Чайна мерчантс») (招商局中白商贸物流有限公司). Эта 

компания осуществляет контейнерные железнодорожные, международные 

морские, автомобильные и авиаперевозки. Она является первой зарубежной 

региональной компанией, управляемой «Синотранс», и реализует важный 

зарубежный проект в рамках инициативы «Один пояс – один путь». 6 мая 

2015 года логистическая компания «Чайна мерчантс» была зарегистриро-

вана в Беларуси, а через день, восьмого мая, официально была подана заявка 

на включение предприятия в резиденты Индустриального парка «Великий 

камень» [8]. 

Индустриальный парк «Великий камень» представляет интерес для 

евразийской интеграции в части логистической (物流) и транспортной (运

输) инфраструктуры и реализации транзитного потенциала Беларуси. Мно-

гие специалисты едины во мнении, что именно это обстоятельство делает 

логистику основным драйвером парка.  

Кроме того, необходимо подчеркнуть, что Беларусь является участни-

ком Евразийского экономического союза (欧亚经济联盟), что дает возмож-

ность экспорта продукции, производимой на предприятиях Индустриаль-

ного парка «Великий камень», на рынки России (俄罗斯), Казахстана (哈萨

克斯坦), Армении (亚美尼亚), Кыргызстана (吉尔吉斯斯坦) без таможен-

ных пошлин и экономических ограничений. Близость к соседним европей-

ским странам (欧洲国家) и использование транспортных коридоров через 

страны Прибалтики (波罗的海三国), совместно с льготным налоговым ре-

жимом (税收优惠制度), помогает сократить транспортные расходы (运输费
) и сроки перевозки, что снижает себестоимость выпускаемых в парке това-

ров (降低产品成本). 

Таким образом, в перспективе Индустриальный парк «Великий камень» 

должен стать ведущим транспортным хабом, что в дальнейшем будет спо-

собствовать успешному решению задач эффективного развития логистиче-

ской системы Беларуси в рамках стратегии «Один пояс – один путь». 
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